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MERIC HMOTNOSTI
VZDUCHU S VYHRIVANYM
DRATEM



Mnozstvi paliva pro zadouci slozeni &

ktere je odmifrovano v obvodech jejirpravy,
musi odpovidat mnozstvi nasavaného vzduchu,
ktere je mritkem zatizeni motoru a slouzi jako
zakladniridici velicina pro uteni vstikovaného
mnozstvi paliva.

Zmeny zatizeni motoru, které se projevuji

zmenami sani, tak négobi na slozeni sési.



Pouziti
- M¢fic hmotnosti vzduchu s vylvanym dratem se
nachazi u motdrse systémem LH-Jetronic nebo

M-Motronic jako termicky snim&zatizeni mezi

cisticem vzduchu a skrtici klapkou.

Snima motorem nasavany hmotnostni proud

vzduchu za éelem uteni zatizeni motoru.



Konstrukce

- Mé¢ric¢ se sklada z valcoveho pouzdra oboustéann
chraréného nitizkami, kterym proudi nasavany
vzduch.

- 'V prurezu téeto mrici trubky je natazen vyivany
drat z platiny o sile 7Qm.

- Pred nim (proti siru proucdni) zasahuje do

proudu vzduchu rezistor pro teplotni kompenzaci

(vyrobeny tenkovrstvou technikou).



- Rezistor je sotasti reguldniho obvodu a

pusobi zde jako teplotrzavisly.

- Regul&ni obvod se #tsSinou sklada

z mistkoveho zapojeni a zesilaiea
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Zpusobdéinnostl
- Rezistor pro kompenzaci teplotyefnteplotu
prochazejicinho nasavaného vzduchu, ktery ochlazuje
vyhrivany drat.

- Regul&ni obvodridi vyhrivani tak, aby drat

teplotu oproti teplat nasavaného vzduchu vyssi o
konstantni rozdil (asi 0 120°C).

- Tento princip ndreni zohleduje hustotu vzduchu,

protoze ukuje velikost tepla odevzdaneho

vyhrivanym dratem proudicimu vzduchu.



- Vyhrivaci proud je tak gfitkem pro hmotnostni
mnozstvi vzduchu.

- Prochazejici proud vyt¥ana rezistoru najpovy
signal ungrny mnozstvi vzduchu, ktery se vede do
ridici jednotky. Aby se zabranilo zkreslovani
vysledki méreni z divodu usazenin na platinovem

dratku, je vyhivany drat po kazdém vypnuti motoru
priblizné na jednu sekundu z#&kan na vypalovaci
teplotu cca 1000 °C ifpkteré se usazeniny vypali.

- Tak se usazené &istoty odstrani a drat je wsten.
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